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-Abstract 

Jh^^t^^^^^^ gear (6) ohlbne side and tHe continubuslyiyanab!^ 

gear (15) on the other side are installed in respective housings (10,16) which are spatially separated frpnri 
each other, . 

The housing (10) for the starter and reversing gear is installed on the drive motor, and the housing for the 
^traction and reduction gears isinstalled in the region iof the vehicle'sTear axle, and is identical^ 
•hbusing:.' 

ADVANTAGE - A transmission is designed which can be installed in a vehicle without reconstruction of the 
chassis. 
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(g) Getriebeaggregat fur Kraftfahrzeuge mit einena stufenlos regelbaren Zugorgangetriebe 



@ Ein Getriebeaggregat fur Kraftfahrzeuge ist mit einem 
stufenloa regelbaren Zugorgangetriebe (14) und einem luge- 
ordneten Wendegetriebe (6). insbesondere einem Vorwvarts- 
RuckwartS'Umschalt-Planetenradgetriebe, fiir Kraftfahrzeu- 
ge mit einem in Langsrichtung vorn angeordneten Antriebs- 
motof und angetriebenen Hinterradern versehen. Die An- 
triebswelle (1) des Antriebsmotors ist uber ein Anfahrele- 
ment (2), insbesondere eina hydraulische Kupplung oder 
einen hydrokinetischen Drehmomentwandler (3) mit einer 
Eingangswelle (5) verbunden. die mit dem Eingangsglied des 
Wendegetriebes (6) verbunden ist. wobei dem Wendegetrie- 
be (6) das Zugorgangetriebe (14) und ein Reduziergetriebe 
(15) nachgeordnet sind. Das Anfahrelement (2) und das 
Wendegetriebe (6) einerseits und das stufenlos regelbare 
Zugorgangetriebe (14) und das Reduziergetriebe (15) ande- 
rerseits sind jeweils in einem gemeinsamen Gehause (10 

■ bzw. IS) angeordnet, wobei die beiden Gehause raumlich 

f getrennt voneinander liegen. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Getriebeaggregat fiir 
Kraflfahrzcuge nach der im Oberbegriff von Anspruch 
I naherdefinierien Art 5 

Ein Getriebeaggregat dieser An ist z. B. in der DE-PS 
34 24 856 beschrieben. 

Der Einbau eincs derartigen slufenlosen Getriebes 
far Kraftfahrzeuge mil einem in Querrichtung vome 
angeordneten Antriebsmotor und angetriebenen Vor- lo 
derradern ist im allgemcinen problemlos, Schwierigkei- 
ten ergeben sich jedoch bei Fahrzcugen. bci denen der 
Antriebsmotor in Ldngsrichiung vorne angeordnet ist 
und bei dem die Hinterrader angetrieben sind. Bei der- 
artigen Fahrzeugen sind die Obersetzungsgetricbe im 15 
Fahrzeug- bzw. Kardanwellcntunnel im Bereich des 
vorderen Fahrgastraumes angeordnet Stufenlose Ge- 
thebe, insbesondere in einer Ausbildung als Umschlin- 
gungsgetriebe. besitzen jedoch den Nachteil einer gro- 
Bcn radialen Erstreckung. und zwar bezogen auf die 20 
Getriebchauptachse. Eines der wesentlichen GrOnde 
hierfur liegt in den zwei parallel angeordneten Schei- 
bensfltzen. 

Diese AusfOhrungsform fUhrt dazu. daC bei einem 
Einbau eines derartigen stufenlosen Getriebes in den 25 
bisherlgen Getriebeeinbauraum entwcder Probleme 
mit der Bodenfreiheit enislehen oder dafl der FuQraum 
in dem Fahrzeug ungunstig eingeschrankt werden muD. 
wobei hinzukommt. dafl in einem derartigen Fall Ande- 
rungen der Karosserie erforderlich sind 30 

Insbesondere dann, wenn die Einbaulage eines Ge- 
triebes weit in den Fahrgastraum ragt, wobei sich der 
Kardanwellentunnel verengt, ist ein derartiger Getrie- 
beeinbau besonders kritisch. Dies betrifft z. B. langbau- 
ende Antriebsmotore, wie z. B. Sechs- oder Achtzylin- 35 
dermotore. Gleiches gilt auch, wenn die Motorlage aus 
Gewichisverteiiungsgriinden weit nach hinten verlegi 
werden soli. 

In der DE-PS 34 24 856 ist deshalb bereits eine Aus- 
gestaltung und Anordnung desGetriebeaggregates vor- 
geschlagen worden, durch die eine kompaktere Bauein- 
heit erreicht wird. Im wesentlichen erfolgt dies dadurch. 
daB das als Vorwarts-Ruckwarts-Umschalt-Planeten- 
radgetriebe ausgebildete Wendegetriebe bezuglich sei- 
ner Lagerung weiter nach vorne gezogen wird. 45 

Nachteilig dabei isi jedoch, daB zum einen diese Aus- 
bildung relativ aufwendig isl und zum anderen die da- 
durch erreichte Kompaktheii auch nicht in alien Fallen 
ausreichend ist. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 50 
zugrunde, die vorstehend beschriebenen Nachteile zu 
beseitigen, insbesondere ein Getriebeaggregat zu schaf- 
fen. das auch in Kraftfahrzeugcn mit einem in Langs- 
richtung vom angeordneten Antriebsmotor und ange- 
triebene Hinterradern ohne Bauraumprobleme. insbe- 55 
sondere ohne Umgesialtungen der Karosserie oder Be- 
eintrachtigungen des Fahrgastraumes, verwendet wer- 
den kana 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch den 
kennzeichnenden Teil von Anspruch 1 genannien Merk- bo 
male gelost. 

Im Unterschied zu den bekanntcn Getriebcbauarten 
erfolgt erfindungsgemafl nunmehr eine Aufteilung in 
wenigsiens zwei Gehause, die raumlich voneinander ge- 
trennt sind. Dabei bilden das Anfahrelement und das 65 
Wendegetriebe eine Baueinheit. wahrend das stufcnios 
regelbare Zugorgangetriebe und das Reduziergctriebe 
eine raumlich davon getrenntc Baueinheit bilden. 



Auf diese Weise laOt sich das Getriebc in seiner Ge- 
samtheit in nicht stdrender Weise im Krafifahrzeug an- 
ordnen. Insbesondere kann dabei das Gehause fur das 
stufenlos regelbare Zugorgangetriebe und das Redu- 
ziergctriebe an einer Stelle im Kraftfahrzcugraum an- 
geordnet werden. an der ein entsprechend groBcr freier 
Raum zur Verfugung steht. 

Im allgemeinen wird man das Gehause fiir das An- 
fahrelement und das Wendegetriebe am Motor anord- 
nen, was z. B. durch ein Anflanschen erfolgen kann. 

In einer vortcilhaften Weise wird man das Gehause 
fQr das Zugorgangetriebe und das Reduziergctriebe im 
Bereich der Hinterachse des Fahrzeuges anordnen, wo- 
bei es auch mit dem Hinterachsgehause identisch sein 
kann bzw. in das Hinterachsgehause inlegriert werden 
kann. 

[n einer vortcilhaften Weiterbildung der Erfindung 
wird man das Zugorgangetriebe quer zum Fahrzeug 
anordnen. was insbesondere dann der Fall sein wird, 
wenn man dessen Gehause an der Hinterachse des 
Fahrzeuges anordnet In einem derartigen Falle ist nam- 
lichder vorhandene Bauraum damit optimal ausgenutzt 
Dabei kann in einer Weiterbildung der Erfindung vor- 
gesehen sein, dafl der Sekundarscheibensatz des Um- 
schlingungsgeu-iebes und das Ausgleichsgetriebe ko- 
axial angeordnet sind. 

Durch diese Ausgestaltung wird der vorhandene Bau- 
raum sehr gut ausgenutzt und weiterhin ist auf diese 
Weise auch nur ein geringer Bauaufwand erforderlich. 

In Weiterbildung der Erfindung kann vorgesehen 
sein, dafl das Reduziergctriebe als Umlaufradergetriebe 
angeordnet ist. wobei es ebenfalls koaxial zu der Aus- 
gangswelle des Zugorgangetriebes bzw. der Eingangs- 
welle des Ausgleichsgetriebes koaxial angeordnet sein 
kann. 

Die Obertragung des Drehmomentes zwischen den 
raumlich voneinander getrennten Getriebeteilen kann 
z. B. durch ein Kegelradgetriebe erfolgen, das in vorteil- 
hafter Weise in dem Gehause fur das Zugorgangetriebe 
und das Reduziergctriebe angeordnet wird. 

Die Drchmomcntvcrbindunjg selbst zwischen der 
Ausgangswelle des Wendegetriebes und der Eingangs- 
welle des Zugorgangetriebes kann in vorieilhafter Wei- 
se direkt durch die Kardanwelle des Kraftfahrzeuges 
erfolgen. 

Nachfolgend ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung anhand der Zeichnung prinzipmaflig beschrieben. 

Da das erfindungsgemaOe Getriebeaggregat grund- 
satzlich von bekannter Bauart ist und fur die einzelnen 
Getriebeglieder auch bekannte Bauicile verwendet 
werden, wird nachfolgend auf die einzelnen Bauteile 
und ihre Wirkungsweise nur kurz eingegangen. 

Die Kurbelwelle eines nicht dargestellten Verbren- 
nungsmotores bildet eine Antriebswelle 1 die zu einem 
Anfahrelement 2 des Getriebeaggrcgates fuhrt. Das An- 
fahrelement 2 besteht aus einem hydrokinetischen 
Drehmomcntwandler 3, der ein Turbinenteil T, ein 
Pumpentcil P und ein Statorteil S aufweist Zusatzlich ist 
eine OberbrQckungskupplung 4 vorgesehen. Durch die 
Oberbruckungskupplung 4 kann die Eingangswelle des 
hydrokinetischen Drehmomcntwandlers 3 im Bedarfs- 
falle zur Vermeidung von Schlupfveriusicn uberbriickt 
werden. 

Die Antriebswelle 5 des hydrokinetischen Drehmo- 
mcntwandlers 3 ist mit dem Eingangsglied eines Wende- 
getriebes 6 verbunden. das als Vorwarts-Ruckwaris- 
Umschali-Planetcnradgctricbes ausgebildet ist und in 
bekannter Weise wirkt. Die Umschaltung von vorwarts 
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auf ruckwarts erfolgt dabei durch ICupplungen 7 und 8, 
wodurch cntsprechend cine Drehmomeniverbindung 
zwischen dem Planetenradirager 6A und dem Sonnen- 
rad Oder Qber das Ringrad 6B erfolgen kann. Das Son- 
nenrad 9 biidet das Ausgangsglied dcs Wendegetriebes. 5 

Wie durch die strichpunktienc Linie angcdeutet ist, 
befinden sich das Anfahrelement 2 und das Wendege- 
triebc 6 in einem gemeinsamen Geh^use 10. Eine Welle 
It. auf der das Sonnenrad 9 befestigt ist fuhrt aus dem 
GehSuse 10 heraus und ist uber eine Flanschvcrbindung 10 
12 mil der Kardanwelle 13 des Kraftfahrzeuges verbun- 
den. 

Die Getriebeleiie fur das Anfahrelement 2 und das 
Wendegetriebe 6 sind im allgemeinen nur so groB di- 
mensionicrt. daB das sic umgebende Gehause 10 pro- ts 
blcmlos im Motorraum oder in dem vorhandenen Kar- 
danwellentunnel angeordnet werden kana 

Die ubrigen Geiriebeteile des erfindungsgemaOen 
Getriebcaggregates, insbcsondere das siufenlos regel- 
bare Zugorgangetriebe 14 und ein Reduziergctriebe 15 20 
sind gemeinsam in einem Gehause 16 angeordnet. das in 
der Zeichnung ebenfalls strichpunktiert dargestellt ist. 

Das Gehause 16 kann mit dem Hintcrachsgchause, in 
welchem in Oblicher Weise auch das Ausgleichsgetricbe 
(Hinterachsdifferential) 17 angeordnet ist, identisch sein. 25 

Zur Drehmomentverbindung mit den in dem Gehau- 
se 10 angeordneten Getriebeteiien ist in dem Gehause 
16 ein Kegelradgetriebe 18 vorgesehen, dessen Ein- 
gangswellc 19 ebenfalls iiber eine Flanschvcrbindung 20 
mit der Kardanwelle 13 verbunden ist. 

Das Zugorgangetriebe ist als Umschlingungsgetriebe 
bekannter Bauart ausgebildet. Als weseniliche Bauteile 
weist das Umschlingungsgetriebe eine Eingangswelle 21 
mit einem fesisiehenden Kegelscheibenteil 22 und ein 
axial verschiebbares Kegelscheibenteil 23 auf. das im 
allgemeinen hydraulisch axial verschiebbar ist. Ober ein 
Zugorgan 24. das mit einem feststehcnden zwciten Ke- 
gelscheibenteil 25 und einem axial dazu verschiebbaren 
Kegelscheibenteil 26 und eine Sekundarwelle 27, die als 
Hohlwelle ausgebildet ist, erfolgt die Weiterleitung des 40 
Drehmomentes zu dem Reduziergctriebe 15. 

Das Reduziergeiricbe 15 kann in Oblicher Weise als 
Untersetzungs-Planctenradgetriebe ausgebildet sein. 
Dabei biidet der Planetenradtrager 28 das AnschluBele- 
ment zu der Antriebsglocke 29 des Differentialgetriebes 45 
17. Das Differentialgetriebe 17 selbst ist in ilblicher Wei- 
se aufgebaut und verteilt das Drehmoment auf zwei 
Aniriebswellen 30 und 31. 

Wie ersichtlich sind der Sekundarscheibensatz des 
Umschlingungsgetriebes 14, das Reduziergctriebe 15 50 
und das Differentialgetriebe 17 koaxial und quer zum 
Kraftfahrzeug angeordnet . 
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1 Antricbswelle 
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3 Drehmomcntwandler 

4 Uberbruckungskupplung 
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7 Kupplungen 
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9 Sonnenrad 

10 Gehause 
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13 Kardanwelle 

14 Zugorgangetriebe 
Umschlingungsgetriebe 

15 Reduziergctriebe 

16 Gehause 

17 Ausgleichsgetricbe 
Differentialgetriebe 

18 Kegelradgetriebe 

19 Eingangswelle 

20 Flanschvcrbindung 

21 Eingangswelle 

22 Kegelscheibenteil 

23 Kegelscheibenteil 

24 Zugorgan 

25 Kegelscheibenteil 

26 Kegelscheibenteil 

27 Sekundarwelle 

28 Planetenradtrager 

29 Antriebsglocke 

30 Antricbswelle 

31 Antricbswelle 
TTurbinenteil 

P Pumpenieil 

SStatorteil 

6A Planetenradtrager 

6B Ringrad 

Patcntanspriiche 

1. Getriebeaggregat fvir Kraftfahrzeuge mit einem 
stufenlos regelbaren Zugorgangetriebe und einem 
zugeordnetcn Wendegetriebe, insbcsondere einem 
Vorwarts-Ruckwarts-Umschalt-Planetenradgctrie- 
be, fur Kraftfahrzeuge mit einem in Langsrichtung 
vorn angeordneten Antriebsmotor und angctricbe- 
nen Hinterradern, wobei die Antricbswelle dcs An- 
tricbsmotores iiber ein Anfahrelement, insbcsonde- 
re einer hydraulischcn Kupplung oder einem hy- 
drokinetischen Drehmomcntwandler. mit einer 
Eingangswelle verbunden ist, die mit dem Ein- 
gangsglied des Wendegetriebes verbunden ist, wo- 
bei dem Wendegetriebe das Zugorgangetriebe und 
ein Reduziergctriebe nachgeordnet sind, dadurch 
gekennzeichnet. daB das Anfahrelement (2) und 
das Wendegetriebe (6) einerseits und das stufenlos 
rcgelbare Zugorgangetriebe (14) und das Reduzier- 
getriebe (15) andererseits jeweils in einem gemein- 
samen Gehause (10, 16) angeordnet sind, wobei die 
beiden Gehause raumlich gctrennt voneinandcr lie- 
gen. 

2. Getriebeaggregat nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl das Gehause (10) fur das Anfahr- 
element (2) und das Wendegetriebe (6) an dem An- 
triebsmotor angeordnet sind. 

3. Getriebeaggregat nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Gehause (16) fur das 
Zugorgangetriebe (14) und das Reduziergctriebe 
(15) im Bcrcich der Hinterachse dcs Kraftfahrzeu- 
ges angeordnet ist, 

4. Getriebeaggregat nach Anspruch 3. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gehause (16) fUr das Zugor- 
gangetriebe (14) und das Reduziergctriebe (15) mit 
dem Hintcrachsgchause identisch ist 

5. Getriebeaggregat nach einem der Anspriiche 
1 -4. dadurch gekennzeichnet daB das Zugorgan- 
getriebe (14) quer zum Kraftfahrzeug angeordnet 
ist 

6. Getriebeaggregat nach einem der Anspriiche 
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1 -5, dadurch gckennzeichnei. daB der Sekundar- 
scheibensalz (24. 25) des als Umschlingungsgctrie- 
be (14) ausgebildcten Zugorgangetriebes und das 
Ausgleichsgctriebe (1 7) koaxial angeordnet sind. 

7. Geiriebeaggregat nach einem der Anspruche 1 -6, 5 
dadurch gekennzeichneudaO das Reduziergctriebe 
als Umlaufradcrgeiriebe (16) ausgebildei isL 

8. Geiriebeaggregat nach Anspruch 6 und 7, da- 
durch gckennzeichnei, daO das Umlaufradergetrie- 
be (15) koaxial zu den Sekundarscheibensatz (25, 10 
26) des Umschlingungsgeiriebes (14) und des Aus- 
gieichsgelriebes (17) angeordnet isL 

9. Getriebeaggregai nach einem der Anspruche 
1-8. dadurch gckennzeichnei, daO zur Obertra- 
gung des Drehmomentcs von dcm Wendegetriebe 15 
(6) zu dem Zugorgangelriebe (14) cin Kcgelradge- 
triebe (18) vorgesehen ist. 

10. Geiriebeaggregat nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB das Kegclradgeiriebe (18) in 
dem Gehause (16) fOr das Zugorgangelriebe (14) 20 
und das Reduziergetriebe (15) angeordnet ist. 

U. Geiriebeaggregat nach den Anspriichen 2 und 3, 
dadurch gckennzeichnei. daB die Drehmomentver- 
bindung zwischen dem Wendegetriebe (6) und dem 
Zugorgangelriebe (14) durch die Kardanwellc (13) 25 
des Kraftfahrzeuges gebildet ist. 
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